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aint-Léger-sur-Dheune est une petite

gare de la ligne reliant Nevers a Dijon via

Chagny. La station étant désormais un

point d'arrét non géré a entrée libre, le

batiment voyageurs a été vendu par la
SNCF & un membre du Rail Modélisme Chatenoyen.
Cest donc tout naturellement que le club sest
lancé dans la reproduction d'un trongon de la ligne
avec pour sujet central la station de Saint-Léger-
sur-Dheune. Le réseau, prévu pour étre présenté en
exposition, comprendra a terme 11 modules et une
gare cachée automatisée. A Meursault, les premiers
modules étaient assemblés et lensemble avait déja
fort belle allure!

UN PLAN DE VOIE SIMPLE

Le plan de voie de Saint-Léger-sur-Dheune est
relativement simple et sinspire de la réalité: une
double voie, un embranchement vers une tuilerie, une
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voie de garage et une cour des marchandises. De quoi
déja bien samuser!

Le principe retenu pour la construction du réseau

est original. Chague membre fabrique son module,

le décore et enreste le propriétaire. Les parties
communes (gare cachées, raccordements non
décorés) sont réalisés par le club qui les conserve. Une
solution mixte qui permet de ne pas grever le budget
de tassociation. Les trois modules du coté droit sont
donc lceuvre de Régis Déroussin, les trois modules

de la gare sont ceux de Denis Gamard et cinq autres
modules sont a dautres membres du club dont un &
Jean-Jacques Desbordes qui se charge également de
toute électricité et lélectronique du réseau.

Les membres du club ont choisi de situer le réseau
dans les annees 1960-1970, une époque révée pour
qui souhaite faire circuler a la fois de la traction vapeur
et de la traction diesel. Une époque ot la diversité du
matériel est importante. Idéal pour un club! >>>

-DHEWNE

LE RESEAU
EN BREF

Echelle: HO

Dimensions: 840 X 60 cm
Infrastructure: structure en
contreplaqué de 10 mm dépaisseur
Hauteur du plan de roulement: 120 cm

Eclairage: tubes fluorescents derriéere
un bandeau supérieur

Théme: la gare de Saint-Léger-sur-
Dheune

Epoque: années 1960-70

Voie: Peco code 75 sur traverses b1 bloc

Moteurs daiguille: Peco
Commande des trains: numérique
Type dexploitation: va-et-vient puis
a terme, bouclé et automatique

Une 040 DE qmtte la voie de l’embranchement Schnelder en tete d’une rame marchand|ses
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Une voie réaliste
Le club a choisi la belle voie Peco en code 75
posée sur des traverses bi-bloc. En effet, laligne
réelle est équipée de ce type de traverses depuis
les années 1960. La pose retenue est celle de
I'époque, quand les équipes de voie essayaient
au maximum de bien laisser al'air libre la
traverse métallique reliant les deux blocs
de béton. Il sagissait de limiter la rouille en
améliorant I'aération. Le club a cherché a faire
ressortir cela. Les traverses métalliques ont été
peintes au pinceau couleur rouille (Humbrol
113) puis la pose du ballast a été trés soigneuse.
Enfin, des tas de ballast plus fin et plus clair (ici,
presque blanc) ont été disposés entre les deux
voies pour permettre le soufflage mesuré.
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Un fond de décor original

Le fond de décora d'abord recu ur3e,c\ouche de' peinture
pleue au rouleau (de loutremer mélé a c’le'la pelr}tuxje S
planche pour plafond). Les nuages ont été ensuite évoques a
Jaérographe. Mais pour donner f:le la profondeur, des photos
ont été prises sur place. Aprés découpage le ph’,ls,ﬁn p9551ble
(en particulier au niveau des arbres), ellefs ont été cgllees

sur le fond de décor. Le club sest arrangé pour réaliser

X . o &
| Sur le réseau, la gare posséde
encore sa marquise festonnée.

| Lagare au début du XX siécle. Les différences
| dansla position des fils télégraphiques entre
la carte postale et lamaquette sont notables

L’abri de quai, toujours debout en 2008,
a perdu ses vitrages. Il permet cependant
aux voyageurs de se protéger du vent.
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Halle a
marchandises

Passage a niveau
du Moulin de la Gruyére

Plan schématique (non a l'éch:lle) auréseau.

Des signaux inhabituels

Les quatre signaux ont été commandés & 'artisan
Rotomagus. Le plus extraordinaire est celui installé a la

fin dela voie desservant le petit chateau d'eau (photo de
droite). Ce signal d'origine PLM comprend un mat en treillis
surmonté de deux cibles unifiées: un sémaphore et un carré
violet. Cest un signal qui nexiste pas dans les nomenclatures

officielles et qui ne fonctionne que de jour car aucune
lumiére n'était jamais allumée... Les anciens rapportent que
lorsquun train rejoignait les voies principales, le sémaphore
souvrait mais le carré restait fermé et qu'il fallait donc
briler ce dernier! Ce systéme étonnant explique sans
doute la présence d'un téléphone au pied du signal !

- -
Les années
1960-1970

Les membres du club ont choisi
de sitler le réseau a une époque
révee pour qui souhaite faire
circuler a la fois de la traction
Vapeur et de la traction diesel.
Une époque ou la diversité du
Materiel est importante.
Idéal pour un club!

La halle a marchandises est un kit Architecture

les joints entre les clichés au niveau des arbres, ce qui a
permis de dissimuler le joint en plantant un arbre devant !
La méme technique a été appliquée avec les

batiments, que ce soit au niveau du passage a niveau

ou derriére la gare ol certaines batisses ne sont

que des décors de théatre: une photo collée sur un
support en carton vertical! Lillusion est totale.

;EJ,.I"."*; \:.'\ " q".’..
et Passion modifié. En effet,

le batiment réel a briilé : impossible de faire un relevé de cotes sur place!
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| Lesite de la tuilerie en 2008... Tout achangé! ‘
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Qes poteaux
télégraphiques bien garnis

Années 1960-1970 obhgent des nappes de

fils suivent la voie. I sagit de fils élastiques
EZ Line collés sur des anciens poteaux MKD
retravaillés. Ceux-ci ont recu en effet de
nombreux coups de cutter pour reproduire
les irrégularités et des gouttes de colle

pour figurer les nceuds. Ils ont bien siir été
repeints. Dans un premier temps, les poteaux
comportaient 16 fils comme il se doit. Mais un
meilleur résultat a été obtenu en n'en collant
(@la colle cyanoacrylate) que 10. Lensemble
obtenu est beaucoup moins chargé et donc
plus réaliste, les fils étant quasi invisibles
dans la réalité. Entre les modules, des palettes
mobiles permettent d'assembler les fils.

Le petlt chateau d eau le long de
lembranchement Schneider...

.

? -;*!13 wulf‘

... est, quant a lui, toujours
debout de nos jours!

5

Le site réel! Les changements sont importants...

>>> REPRODUIRE EXACTEMENT

LA REALITE, PAS SIMPLE!

Méme si les années 1960-1970 ne sont pas si éloignées
de nous, reproduire un lieu tel qu'il était 50 ans
auparavant nest pas évident. Certes, ilreste des
batiments debout, comme par exemple la gare ou le
chateau d'eau. Apres un releve de cotes complet, le BV
a ainsi pu étre reproduit en platre et résine de main de
maitre par Laurent Chelminiak, tout comme le chateau
d'eau. Les batiments civils ont eux, été réalisés en
carton par Jean Loviton.

Mais les destructions ont aussi été importantes. Ainsi,
la halle @ marchandises a flambé et a été reconstruite
dans le style inimitable des années 1970... La tuilerie a
fermé ses portes et la grande cheminée (de 54 metres
de haut) a été abattue en 1986. Quant a la maison

de garde, elle nexiste plus non plus. Il a donc fallu

' Alentrée de la gare, le paséage aniveau est franchiparla

040 DE tandis que la 241 P est en manceuvre a contre voie.
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faire appel aux photos dépoque. Les livres de photos
ferroviaires ont été compulsés, le site Delcampe a

été largement consulté et tous les amis ont été mis

a contribution | Au final, de trés nombreuses photos
et cartes postales anciennes ont été réunies, qui ont
permis lévocation de la tuilerie et de sa cheminée
(raccourcie en hauteur !) et la reproduction de la halle a
marchandises & partir d'un kit Architecture et Passion
modifié pour loccasion.

Mais il y a aussi des adaptations, indispensables lors
de la transcription dun site réel en modélisme. Iy a
d'abord les compressions de distance. Une voie de
garage, dans la réalité, cest trés long et rares sont

les modélistes ou les clubs a reproduire strictement a
léchelle un lieu précis. Du coté du passage a niveau du
Moulin de la Gruyére, a droite du réseau, la maison de
garde a été déplacée de lautre c6té de la voie. >>>
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Des chargements bachés

On peut admirer dans la cour de la gare des
chargements recouverts de baches. Ce sont des
créations originales. Une base (en bois ou en
polystyréene par exemple) est recouverte d'un
mouchoir imbibé de colle a bois bien liquide. Lidéal
est de réussir a faire des plis avec le pinceau.

Apres séchage, I'ensemble est peint a la peinture
acrylique «vert de vessie». Une patine a la terre a
décor ombre naturelle permet de faire ressortir les
plis. Il ne reste plus qu'a déposer des pneus ou des
traverses aux extrémités pour faire tenir la bache!

de documents

Il a fallu faire appel aux photos

PR . L — S RN . (i) d’époque. Les livres de photos
A ’ ' - iy . Y e Lo PR E vt | ferroviaires ont été compulsés,
1 2l ¢ B : de nombreuses anciennes cartes
postales ont été reunies, le site

Delcampe a été consulté et
tous les amis ont été mis
a contribution!

Chargement de
v ’,& tombereau a l'aide
| d’une grue (modéle
Jouef affiné)...

= ' ]
| Aprés un arrét au sémaphore, la 040 DE
s'appréte a repartir vers Chagny.
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Les voitures, arrété_es au passage a nivea}.-lr,“évttencrlént la fin &es
! manceuvres. La maison de garde a aussi disparu de nos jours...
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' L'activité est intense dans la zone marchandises de la garede Saint-Lége.
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Les membres du club en plein montage... Les modules
reposent sur des carrés en aluminium. Notez lutilisation
de bandes velcro (blanches) pour tenir les rideaux.

La gare de Saint-Léger-sur-Dheune

Ouverte a voie unique en 1861 par la Compagnie du
Paris-Lyon-Méditerranée, la ligne est rapidement mise
a double voie dés 1868. Dans le méme temps, la société
industrielle Schneider ouvre un embranchement
industriel de 10 km pour relier Saint-Léger-sur-Dheune
aux mines de Nolay. Le PLM autorise les entreprises
Schneider a emprunter la voie PLM entre Saint-Léger-
sur-Dheune et Montchanin. Sila mine s'épuise, la voie
ferrée est restée en place jusque dans les années 1970
pour le garage des trains et les manceuvres.
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| Une partie des membres du Rail Modélisme Chatenoyen
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présents a la Féte du train au pays des grands
noms de Meursault en décembre dernier.

Saint Idger-sur-Diwcune. — Va Gare

| Alextrémité droite du
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réseau, le passage a niveau du Moulin

>>> Eneffet, elle devrait étre cté spectateur, mais
impossible de la batir entierement. Et un mur aveugle
juste devant la voie naurait pas été tres esthétique...
Et puis il a des entorses pour limiter les risques... Ainsi,
les fils télégraphiques sont derriere les voies sur les
deux derniers modules de droite alors qu'ils sont
devant les voies sur le reste du réseau. Un passage
souterrain est d'ailleurs reproduit pour que cette
traversée soit réaliste. Pourtant, dans la réalité, il n'en
est rien. La raison ? La voie se trouve alors au premier
plan et des nappes de fils pres du bord, sur un réseau
dexposition, ce n'est guere prudent...

DES MODULES LEGERS ET SOLIDES
Linfrastructure du réseau fait appel a du contreplaqué
de 10 mm, sauf au niveau des interfaces ot le club a
utilisé du contreplaqué de 15 mm. Toutes les planches
sont a la fois vissées et collées. Les pieds sont tirés

de carrés daluminium de 20 mm de coté insérés dans
des fourreaux de dimensions [égérement supérieures.

dela Gruyére. La maison de garde et les fils télégra
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phiques ont changé de coté...
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Lensemble obtenu est a la fois solide et léger (Moins
de 20 kg par module)... normal, vu le nom de la gare!
La méme recherche du gain de poids a été faite pour
le relief. Celui-ci est en pate a bois ou pate a papier
disposée sur un grillage maintenu par des cales en
contreplaqué. Les avantages de ces matériaux par
rapport a du platre sont principalement un poids moins
important et une plus grande élasticité, donc une
moindre tendance a se fissurer.

Si ces sept premiers modules permettent de se faire
une idée assez précise de la réalisation future, le
réseau est loin d'étre achevé. En effet, les passages
a niveau ne sont pas encore fonctionnels. De méme,
il manque toutes les coulisses. A terme, la gestion
du réseau sera automatique: deux trains circuleront
en permanence sur le réseau (Un dans chaque sens),
et sarréteront en gare. Au passage des convois, les
barrieres des passages a niveau sabaisseront. Une
fois les trains revenus a la gare cachée, de nouveaux
convois partiront sur le réseau. @
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